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Dmlenkvorrichtung fur einen Sicherheitsgurt 

Die Erfindung betrifft eine Umlenkvorrichtung fUr ei- 
nen Sicherheitsgurt nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Aus der DE 202 05 570 Ul ist eine Umlenkvorrichtung 
fur einen Sicherheitsgurt in Kraft fahrzeugen bekannt, wel- 
che im wesentlichen ein Ftihrungselement mit einem auch als 
Gurtose bezeichneten Ftlhrungsspalt f tir den Sicherheitsgurt 

10 . aufweist. Das Ftihrungselement ist als ein durch Kaltumfor- 
mung aus Stahlblech hergestellter einstuckigen Metallkorper 
ausgebildet, der durch eine Befestigungsdf fnung in einer 
riickseitigen Montagef l£che hindurch mittels einer Befesti- 
gungsschraube an der Kraftfahrzeugkarosserie befestigt ist, 

15 Ferner ist an dem Ftihrungselement ein Kunststof fadapter an- 
geschlossen, der zur Fixierung desselben am Ftlhrungselement 
einen in die Befestigungsdf fnung einsetzbaren zylind'rischen 
Kragen und fernerhin einen an der oberen Begrenzung der 
Gurtose fixierbaren Verdr&ngungskSrper zur Begrenzung der 

20 Spaltbreite des Ftlhrungsspalt es aufweist. 

Als nachteilig an dieser LSsung hat sich herausge- 
stellt, dass der Schraubenkopf der Befestigungsschraube 
sich aufgrund des innerhalb der BefestigungsSf fnung ange- 

25 ordneten zylindrischen Kragens des Adapters lediglich mit 
einer als aufierst gering einzuschatzenden Oberdeckung am 
Ftihrungselement absttitzt. Durch diese geringe Oberdeckung 
ist bei hoher Belastung, wie sie beispielsweise bei einem 
Crash zu verzeichnen ist, die Gefahr des AusknSpfens des 

30 Schraubenkopfes aus der Befestigungs5f fnung des Ftihrungs- 
elementes gegeben. 



WO 2004/091983 



PCT/EP2004/003857 



2 

Urn diesem MiBstand zu begegnen, ist es an sich be- 
kannt, die Oberdeckung mittels entsprechend grofier Unter- 
legscheiben zu vergroiiern oder Bef estigungsschrauben mit 
SonderabmaBen, insbesondere mit grdfteren Schraubenkopfen, 
zu verwenden, welches jedoch zu einem erhohten Material- 
und Kostenaufwand fuhrt. Hier setzt die nachfolgend be- 
schriebene Erfindung an. 

Ausgehend von einem Stand der Technik gemSB der DE 202 
05 570 Ul ist es die Aufgabe der Erfindung, eine verbesser- 
te Vorrichtung der gattungsbestimmenden Art zu schaffen, 
die unter Berticksichtigung der Fixierung eines an sich be- 
kannten Adapters am Fuhrungselement mit einfachen und kos- 
tengunstigen Malinahmen. wirkungsvoll ein AusknOpfen des 
Schraubenkopfes der Bef estigungsschraube aus der Befesti- 
gungsoffnung verhindert. 

Erf indungsgemafi wird die Aufgabe in Verbindung mit den 
Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs 1 dadurch gelGst, 
dass die Bef estigungsof fnung des Ftihrungselementes zum ei- 
nen durch eine Bohrung gebildet ist, deren Durchmesser zur 
Erzielung einer groBtmoglichen Oberdeckung der verftigbaren 
freien Anlagefl&che des Fiihrungselementes durch den Schrau- 
benkopf der Bef estigungsschraube geringfiagig grafter als der 
Aufiendurchmesser des Schraubenschaf tes gewShlt ist, und zum 
anderen der Bohrung eine Mehrzahl von uber den Umfang der- 
selben verteilte Nuten zugeordnet sind, in die ihrerseits 
im montierten Zustand des Adapters in axialer Richtung der 
Bohrung weisende Fixierarme des Adapters hineinreichen. 
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Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn die Nuten 
gleichmafcig uber dem Umfang der Bohrung verteilt sind, so 
dass diese eine Zentrierung der Bef estigungsschraube bewir- 
ken. 

In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass 
die Fixierarme in Grenzen elastisch ausgebildet sind. Des 
Weiteren wird vorgeschlagen, dass die Fixieraintie an ihrem 
freien Ende jeweils eine radial nach aufien weisende und im 
montierten Zustand hinter die Wandung des 'Ftthrungselementes 
greifende hakenf 5rmige Struktur aufweisen. Zweckmafiigerwei- 
se sind die Fixierarme, beziehungsweise ist deren hakenfor- 
mige Struktur mit einer FQhrungsschrSge versehen. 

In vorteilhaf ter Weise, das heiftt ohne zusatzliche 
Bauteile wie Unterlegscheiben beziehungsweise ohne Son- 
deranf ertigung der Bef estigungsschraube, wird im Hinblick 
auf den Stand der Technik mit der vorgeschlagene Umlenkvor- 
richtung eine grofttmogliche Oberdeckung der verftigbaren 
freien Anlageflache des FOhrungselementes durch den Schrau- 
benkopf der Bef estigungsschraube realisiert und demgemafl 
ein AusknSpfen des Schraubenkopf es aus der Bef estigungs5f f- 
nung wirkungsvoll behindert. Schlieftlich ist vorteilhaf t 
auch eine exakte Fixierung des Adapters am Ftihrungselement , 
also auch eine Verdrehsicherung desselben in Bezug auf das 
Fuhrungselement gewahrleistet, ohne die vorerwahnte Oberde- 
ckung des Fiihrungselementes durch den Schraubenkopf maflgeb- 
lich zu mindern. 

Eine andere Ausgestaltung der erf indungsgemSft ausge- 
bildeten Umlenkvorrichtung sieht vor, dass die Fixierarme 
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im montierten Zustand des Adapters einen Kreis mit einem 
geringftigig kleineren Innendurchmesser bilden als der In- 
nendurchmesser der Bohrung. Der Vorteil dieser Bauweise 
liegt darin, dass durch die Durchmesserreduzierung der Fi- 
xierarme dafttr gesorgt 1st, dass die Bef estigungsschraube 
an den Fixierarmen gerauscharm anliegt. 

Schliefclich kann die Umlenkvorrichtung so ausgebildet 
sein, dass die Fixierarme des Adapters relativ zu dem Ver- 
drangungskorper derart positioniert sind, dass sich im mon- 
tierten Zustand des Adapters eine im wesentlichen konstante 
Spaltbreite des Fuhrungsspaltes ergibt. Durch diese Malinah- 
me ist gewahrleistet , dass sich der Adapter nach der Monta- 
ge nicht mehr gegenuber dem Ftihrungselement verdrehen kann 
und so eine konstante, vorzugsweise parallele Spaltgeomet- 
rie zur Gurtfuhrung in der Umlenkvorrichtung bestehen 



Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den 
Zeichnungen schematisch dargestellten Ausftihrungsbeispieles 
nSher erlciutert. Es zeigen: 



bleibt • 



Fig. 1 



eine Explosionsdarstellung der erf indungsge- 
m^fien Umlenkvorrichtung, 



Fig. 2 



eine zusammengebaute Umlenkvorrichtung in 
einer perspektivischen Ansicht, 



Fig. 3 



eine Draufsicht auf die Umlenkvorrichtung 
nach Fig. 2, 
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Fig, 4 einen Schnitt I -I nach Fig. 3, und 
Fig. 5 eine Ansicht A nach Fig. 1. 

Gemafc Fig. 1 bis Fig. 5 besteht die Umlenkvorrichtung 
far. einen nicht naher gezeigten Sicherheitsgurt zunachst 
aus einem mit einem Fuhrungsspalt 1 fur den besagten Si- 
cherheitsgurt versehenes Fuhrungselement 2, welches mittels 
einer durch eine Bef estigungsof fnung in Form einer Bohrung 
4 im Fahrungselement 2 hindurch geftthrten Bef estigungs- 
schraube 3 an einem nicht naher dargestellten tragenden 
Bauteil der Kraf tf ahrzeugkarosserie, beispielsweise an ei- 
ner FahrzeugsSule, befestigt ist. Der Fuhrungsspalt 1 weist 
seinerseits eine gerundete Laufflciche 5 far den Sicher- 
heitsgurt auf, urn eine ungehinderte Fahrung desselben zu 
gewahrleisten . 

Das Fahrungselement 2 ist wie vorliegend vorzugsweise 
als Ganzmetallbauteil einstackig durch Kaltumformung aus 
einem Stahlblech hergestellt oder durch eine kunststof f um- 
spritzte Stahlplatine gebildet. 

Zwischen dem Fuhrungselement 2 und dem tragenden Bau- 
teil ist des Weiteren ein an sich bekannter sowie vorzugs- 
weise im Spritzgieftverfahren hergestellter Adapter 6 aus 
Kunststof f mit einem VerdrMngungskorper 7 angeordnet, der 
ebenfalls eine von der Bef estigungsschraube 3 durchdrungene 
Of fnung 8 aufweist. Das Fahrungselement 2 und der Adapter 6 
sind somit koaxial zueinander angeordnet, wobei der Ver- 
drangungskorper 7 bekanntermafien zur Begrenzung der Spalt- 
breite des Fahrungsspaltes 1 dient. 



WO 2004/091983 



PCT/EP2004/003857 



6 



Urn der gestellten Aufgabe gerecht zu werden, namlich 
unter Berttcksichtigung der Fixierung des Adapters 6 am Ftth- 
rungselement 2 mit einfachen und kostengttnstigen MaBnahmen 
wirkungsvoll ein Ausknopfen des Schraubenkopf es 9 der Be- 
festigungsschraube 3 aus der Bef estigungsof f nung bezie- 
hungsweise der Bohrung 4 des Fuhrungs element es 2 zu verhin- 
dern, ist der Durchmesser der Bohrung 4 erf indungsgemafi ge- 
ringfttgig groBer gewahlt als der Auftendurchmesser des 
Schraubenschaftes 10. Hierdurch wird eine grS&tmogliche 0- 
berdeckung der verfttgbaren freien AnlageflSche 11 des Ftth- 
rungselementes 2 durch den Schraubenkopf 9 erzielt. 

Dies mag fttr sich gesehen zunSchst nicht bemerkenswert 
sein, jedoch in Kombination mit der Anordnung einer Mehr- 
zahl, n&mlich von zwei oder mehr vorzugsweise gleichmaftig 
uber den Umfang der Bohrung 4 des Fiihrungselementes 2 ver- 
teilten Nuten 12, in die ihrerseits im montierten Zustand 
der Umlenkvorrichtung in axialer Richtung der Bohrung 4 
weisende Fixierarme 13 des Adapters 6 hineinreichen (Fig. 
4), wird in bezug auf eine auf gabengemaB stSrungsf reie 
Funktion der Umlenkvorrichtung auch im Crashfall, einherge- 
hend mit einer Fixierung des Adapters 6 am Ftihrungselement 
2, eine wesentliche Verbesserung des Standes der Technik 
erzielt. 

Vorliegend sind drei Nuten 12 vorgesehen, zwischen de- 
nen Bereiche der freien Anlageflache 11 fttr den Schrauben- 
kopf 9 geschaffen, beziehungsweise erhalten sind (Fig. 4) . 
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Wie in der Beschreibungseinleitung bereits eriautert, 
werden nach dem Stand der Technik (DE 202 05 570 Ul) diese 
Bereiche weitestgehend durch einen am Adapter 6 fest ange- 
ordneten zylindrischen Kragen ersetzt, der seinerseits 
5 nachteilig die Uberdeckung der verfiigbaren freien Anlage- 

flache 11 des Fuhrungselementes 2 durch den Schraubenkopf 9 
mindert. 

In durchgef tthrten Versuchen hat es sich als vorteil- 
10 haft erwiesen, die Fixierarme 13 des Adapters 6 in Grenzen 
elastisch auszubilden, um wShrend der Montage die Einfuh- 
rung derselben in die Nuten 12 zu erleichtern und obendrein 
noch einen gewissen Kraft schlufi zu erzeugen. 

15 Fernerhin kann es vorteilhaft sein, wie insbesondere 

in Fig. 1 und Fig- 3 gezeigt, die Fixierarme 13 an ihren 
freien Enden jeweils mit einer radial nach au&en weisenden 
hakenf ormigen Struktur 14 zu versehen, welche im montierten 
Zustand hinter die Wandung des Ftihrungselementes 2 greifen 

20 und somit einen zusatzlichen FormschluB gewahrleisten. 

Ebenso hat sich eine Ftihrungsschrage 15 an den Fixier- 
armen 13 beziehungsweise an deren hakenf drmiger Struktur 14 
als vorteilhaft erwiesen, wodurch ebenfalls die Montage des 
25 Adapters 6 am FUhrungselement 2 erleichtert wird. 
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Patentansprliche 



1. Umlenkvorrichtung fur einen Sicherheitsgurt an 
Kraf tf ahrzeugen, bestehend aus einem mit einem Fiihrungs- 
spalt (1) fttr den Sicherheitsgurt versehenen Fuhrungsele- 
ment (2), welches mittels einer Bef estigungsschraube (3) an 
einem Bauteil der Kraftf ahrzeugkarosserie befestigt ist, 
und einem Adapter (6) mit einem VerdrSngungskorper (7) zur 
Begrenzung der Spaltbreite des Ftihrungsspaltes (1) , wobei 
der Adapter (6) ebenfalls eine von der Bef estigungsschraube 

(3) durchdrungene Of fnung aufweist und innerhalb der Befes- 
tigungsdf fnung des Fuhrungselementes (2) fixiert ist, 
dadurch ge kenn z eichnet, 

dass die Befestigungsof fnung des Fuhrungselementes (2) zum 
einen durch eine Bohrung (4) gebildet ist, deren Durchmes- 
ser zur Erzielung einer grofttmoglichen Oberdeckung der ver- 
ftigbaren freien Anlagefiache (11) des Fuhrungselementes (2) 
durch den Schraubenkopf (9) der Bef estigungsschraube (3) 
geringfugig grofier als der Auftendurchmesser des Schrauben- 
schaftes (10) gewShlt ist, und dass zum anderen der Bohrung 

(4) eine Mehrzahl von iiber den Umfang derselben verteilte 
Nuten (12) zugeordnet sind, in die ihrerseits im montierten 
Zustand des Adapters (6) in axialer Richtung der Bohrung 

(4) weisende Fixierarme (13) des Adapters (6) hineinrei- 
chen. 

2, Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fixierarme (13) in Grenzen elastisch 
ausgebildet sind. 
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3. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 und 

2, dadurch gekennzeichnet , dass die Fixierarme (13) an ih- 
rem freien Ende jeweils eine radial nach auBen weisende und 
im montierten Zustand hinter die Wandung des Ftihrungsele- 
mentes (2) greifende hakenf Grmige Struktur (14) aufweisen. 

4. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixierarme (13) bezie- 
hungsweise deren hakenf Srmige Struktur (14) mit einer FUh- 
rungsschr^ge (15) versehen sind. 

5. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass die Nuten (12) gleichmafcig 
iiber dem Umfang der Bohrung (4) verteilt sind. 

6. Umlenkvorrichtung nach wenigstens einem der vor- 
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixier- 
arme (13) im montierten Zustand des Adapters (6) einen 
Kreis mit einem geringfugig kleineren Innendurchmesser bil- 
den als der Innendurchmesser der Bohrung (4). 

7. Umlenkvorrichtung nach wenigstens einem der vor- 
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixier- 
arme (13) relativ zu dem VerdrMngungskorper (7) derart po- 
sitioniert sind, dass sich im montierten Zustand des Adap- 
ters (6) eine im wesentlichen konstante Spaltbreite des 
Ftthrungsspaltes (1) ergibt. 



